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districts.
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A new study finds that gentrification improves Philadelphia neighborhoods,
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Bike lanes aren’t enough, according to a new Fort Collins commuting study.
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We Need to Think Bigger About
Transit-Oriented Development

The growing popularity of bike-share represents a shift toward
embracing shared-transport networks. But there's a much larger picture to
consider.
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Why Are Developers Still
Building Sprawl?

Boomers and Millennials say they want to live in compact, walke
developments, but builders are putting their money into suburb: EEENEEEN
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Het Brussels gewest wil op termijn 10.000 parkeerplaatsen
in de rand. Bed: gisdatp s en by kers er
hun auto achterlaten en het openbaar vervoer nemen tot in het




De Brusselse Paradox: socio-economisch
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De Brusselse Paradox:
ruimtelijk
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Nabijheid van een OV-halte * (%)

Aandeel van de bevolking nabij een
openbare vervoershalte (3

vervoerswijzen samen)
* Afstanden:

< 80
Bus: 250 m 80 - 90
. B 90-95
Tram: 400 m B 95-99.9
Metro: 500 m Bl 100

< 200 inwoners

Gewestelijk gemiddelde: 94,76

=== gemeenten
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Cijfers

* Territoriaal 1s het BHG de grootste werkgever (715.000 jobs)
* Het BHG heeft de hoogste werkloosheidsgraad (gemiddeld 20%o)

* Hooggeschoolde jobs in Brussel: door 350.000-380.000 hooggeschoolde Vlaamse en

Waalse pendelaars

* Laaggeschoolde Brusselse inwoners: weggeprijsd door sociale segregatie,
gentrificatie-effecten en onvoldoende aanwezige adequate jobs

Jobs-housing balance

Cartografie: Kobe Boussauw



Commuting ratio per municipality of residence (2013)

‘Proximity decline’:
wonen en werken in
dezelfde gemeente nam
tussen 1991 en 2010 af
van 43% naar 26%

Share of commuters to
other municipalities among
active residents (15-64) (%)

[ ]33-57

Databron: Statbel
-« i1 Cartografie: Nicolas Dewulf




Omgekeerde pendel

totaal inkomende pendel: 381.394
brede rand: 83.380

rest Viaams-Brabant: 37.626

rest Viaams Gewest: 121.316
Waals Gewest: 132.648
buitenland/onbekend: 6.424*

Brussels
Hoofdstedelijk
Gewest

227.228 /

totaal uitgaande pendel: 63.216
brede rand: 25.183

rest Vlaams-Brabant: 2.965

rest Vlaams Gewest: 14.107
Waals Gewest: 20.961

Vraag naar verplaatsingen op het netwerk van het openbaar vervoer (trein, metro, tram, bus)

+ h m m Binnenrijdend pendelverkeer

G Totaal

- m m . Buitenrijdend pendelverkeer

Vraag naar gemechaniseerde verplaatsingen*

6u-10u

. e
e 5
_ & e
+* . iy Binnenrijdend pendelverkeer
C Totaal 4
— & m .di, M) Buitenrijdend pendelverkeer

Intern in het gewest

2001 442000 260 000 701000

2015 Trendmatig 466 000 266 000 722000

Scenario 1| 459 000 276 000 735000
Scenario 3
Scenario 2

Vraag naar verplaatsingen op het wegennet (bestuurder = auto)

6u-10u

Lo
e oy
I y—
o’ . — —— — Binnenrijdend pendelverkeer
G Totaal
- S i — - Buitenrijdend pendelverkeer

Intern in het gewest

2001 221000 147 000 367 000
AEEEEEEEEEEEEENEERENG
[ [ 2015 Trendmatig 2265 000 149 000 374 000
Intern in het gewest Binnenrijdend pendelverkeer Totaal in het gewest m  Buitenrijdend pendelverkeer =
] ] Scenariol 203 000 141 000 344 000
2001 169 000 86 000 255 000 = 19000 ]
] ] Scenario3 190 000 121 000 310000
2015 Trendmatig 175 000 89 000 264 000 = 22000 [ ]
. ] ] Scenario2 163000 90 000 243000
Scenariol 195 000 107 000 302000 = 24000 u
n | ]
Scenario3 218 000 116 000 334 000 : 27 000 u
| ]
Scenario2 245 000 136 000 382 000 : 40 000 =
IIIIIIIIIIIIIIIIII.

Binnenrijdend pendelverkeer  Totaal in het gewest

Binnenrijdend pendelverkeer Totaal in het gewest

* Gemechaniseerd = Alle vervoermiddelen
behalve te voet (wagen, openbaar vervoer,
fiets).

Gemotoriseerd = Alle vervoermiddelen
behalve te voet en met de fiets.

IIIIIIIIIIIIIIII.
Buitenrijdend pendelverkeer
87 000
105 000
104 000

Buitenrijdend pendelverkeer
61 000
74 000
71000
71000
51000

Bron: Mobiliteitsplan Brussel 2011



Brussel / Rand

Pendel naar/van het BHG (2010) Uitgaande pendelintensiteit naar Brussel (2010)

% van de beroepsbevolking aantal % van de beroepsbevolking aantal
- 451-72,3 @ 100
- 75,1-118,5 ' '
B 55,1 - 75.0 OS'OOO B 35,1 - 45,0 @ 1.000
B 35,1 - 55,0 [ naar Brussel [ 25,1 - 35,0 O 1
™ 15.1-350 @ van Brussel [ ]15,1-25,0 0.000
[ 154-15,0

[ Js5-150

Brussels Gewest: 153,1
Viaams Gewest: 12,6
Vlaams-Brabant: 37,2
Halle-Vilvoorde: 53,5

Brussels Gewest: 78,2
Vlaams Gewest: 10,7
Vlaams-Brabant: 30,2
Halle-Vilvoorde: 41,8

Bron: De Maesschalck et al. (2015)



Tabel 13. Bezit van een rijbewijs (inclusief rijbewijs voor brom- en motorfietsen) bij personen van 18 jaar en ouder

Bron: BELDAM 2010

| Ja 64,3% 84,8% | 80,2% | 81,3%
W—-iﬁ---ﬁ---------- T - ‘-----l
Nean | 26,2% 12,4% 14,5% 14,0%
Neen, maar leert rijden 9,5% 2,8% 5.3% 4,7%
e == | ' | '
Totaal 100,0% 100,0% ’ 100,0% l 100,0%
# personen 1.255 636 1.904 ‘ 2.539
Tabel 14. Evolutie van het bezit van personenwagens in huishoudens
Bronnen: MOBEL 1999 en BELDAM 2010
| Geen auto 31,7% 35,2% 3,5% 19,1% 17.4%
1.auto 54,3% 53,8% -0,5% 57.1% 54,6%
2 auto's 12,7% 10,2% -2,5% 20,9% 24,4%
Sl 1,2% 0,9% 0,3% 2,8% 3,6%
Totaal 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
F # hulshoudens 332 851 3.0m 8.145

Ins 1-zone

100,0%

1.891

-1,7%
-2,5%
*3,5%

0,8%

Iris 2-zone

1

J
100,0% ’
|

75.7%

‘7 - HMES

+2+3

18,0%

6,3%

3.794

Minstens één abonnement

Tabel 15. Uitrustingspercentage van de Belgische en Brusselse

huishoudens inzake personenwagens
Bron: Enquéte over het gezinsbudget

Uitrustingspercentage van huishoudens

Gemiddelde over de jaren

1999 - 2002

1 2003 - 2006

2007 - 2010

[R D — ===l

BHG 5 Belgié
79,1% | 88,3%
64,5% 1 84,5%
61,9% ' 85,1% 7

Tabel 25. Bezit van een abonnement op openbaar vervoer
Bron: BELDAM 2010

1**Rand

2

- MIVB

- De Lijn

Totaal

# personen

85% | 193%
L B B |
[ 67% T 7.3%
2| -
1 M3% | 53%
= § , .
} 6,5% ‘ 1,8%
12,0% } 11,8%
L5 ___n B |
Geansbonnamant M 53,5% I 80,7%
g - - lh L R B |
1000% | 100,0%
j 1558 | 758

=i

2* Rand De Rand Iris 1 zone Iris 2 zone

3 2+3 142 1+2+3

21,0% 20,5% 37,6% | 205%
——— l- | B B | 4 — 1
8,3% 8,1% | 6% l 7,6% |
| | ,
4,3% 4,6% 1 31,5% 183% |
; T x .
3,5% 3,1% ] 49% | 43% |
12,6% 12,4% 1 11,9% 12,3%
r R N & N . ‘ e ‘
79,0% 79,5% |1 624% | 5%
L - ol | |
100,0% 100,0% | 1000% |  100,0%
2204 2961 | 2315 \ 4519

Bron: mobielbrussel (2011)



Onderzoeksvragen

* ALGEMEEN: Kan in het BHG en tussen het BHG en de BMR een sociaal-ruimtelijke mismatch
tussen wonen en werken worden gedetecteerd?

* Indien meer specifiek een mismatch tussen het OV-netwerk (frequentie, bereik, snelheid) en joblocatie kan
worden geobserveerd, draagt deze dan bij tot de uitsluiting van jobmogelijkheden voor bepaalde groepen?

* Wat is de kans voor een laaggeschoolde volwassene, woonachtig in het BHG,
op het vinden van een job in de Rand, en:

1. In welke mate ondervinden laaggeschoolde werkzoekenden significante barrieres met
betrekking tot het vinden van een job dichter bij huis? (~ model)

2. In welke mate worden vacatures in de Rand niet ingevuld, ten gevolge van
transportproblemen? (~ interviews, enquete)

3. Welke factoren ondervonden door bepaalde groepen, bepalen de kansen op het vinden
en behouden van werk op de BHG-BMR arbeidsmarkt? (~ V1 + interview, enquéte)



Theoretisch model

Regressieanalyse: Y = X, + X, + yX,; + 86X, + ... + ¢
Y = Kans op het vinden van een job in de BMR voor een laaggeschoolde Brusselaar [0,1] gebaseerd op interne en externe variabelen

X, = scholing (intern)

X, = inkomen (intern) Kwantiﬁcering?

X; = OV-bereikbaarheid/toegankelijkheid (extern)

X, = autobereikbaarheid/toegankelijkheid (extern)

X, = bezit rijbewijs, reisduur, afstand, brandstofverbruik, jobcompositie per zone, jobdichtheid, toegang tot informatie, etniciteit, taalkennis,...

Schaal: gemeente < wijk/statistische sector < Verkeersanalysezone

* Opzet

* De ontwikkeling van een waarschijnlijkheidsmaat betreffende het vinden van een job, via weging door richtingscoéfficiénten (a, B...)
* De ontwikkeling van een waarderingsmaat voor bepaalde joblocaties in de Rand, op basis van jobdichtheid en bereikbaarheid

* Uitdaging: data!



Metropolitane visie
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Afbakening stedelijk gebied

Vlaams strategisch gebied rond Brussel

fig. 25 Brussel in haar omgeving: Vlaams strategisch gebied rond Brussel en afbakening stedelijk gebied*

fig. 26 Een compacte stad*

deinistra tieve grenzen

Muimtelijke grenzen



